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• Ansvar og kvalitetssikring

• COW og oppfølging av påbygg i Norsk Scania

• Digitalt dashbord generell info

• Smart Dash

• Generelle sikkerhetsforskrifter (GSR)

• Scania Workshop Suite (SWS) / BICT

• Cybersikkerhet

• Grunnleggende sikkerhetsinformasjon om kjøretøy på gass og elektrisitet

• Ønsker / tilbakemeldinger (behov) fra påbyggere

• Chassistegninger – 2D / 3D + S-ordre

• Forberedelser på chassis

• Scania TBB / bruk og ny påloggingsrutine

AGENDA



 

ANSVARSOMRÅDER & 
kvalitetssikring

October 26th 2023

Kjetil Hansen & Robert Steen



https://truckbodybuilder.scania.com



  

• Påbygg, eller ombygging må utføres i henhold til Scanias påbyggeranvisning

• All påbygging eller ombygging som ikke beskrives av Scania Truckbodybuilder-portalen, 
må godkjennes av Scania via FRAS

• Hver påbygger skal fylle ut en samsvarserklæring (DoC) – kan være flere på samme
chassis

• Opprinnelig kvalitet og funksjon av chassiskomponenter skal opprettholdes når påbygg
er ferdig fullført

• Påbygg skal tilfredsstille juridiske, sikkerhetsmessige og hensiktsmessige krav

• Deler som påbygger har montert på chassiset, er tydelig merket med leverandørens
navn og delenummer – tydelig merking gjør håndtering av reservedeler enklere for 
ettermarkedet

Påbyggers ansvar





  

Inspeksjon før
levering





  

• En inspeksjon før levering er obligatorisk for å sikre påbyggingskvalitet

• Minimum sjekkpunkter i henhold til Scanias sjekkliste

• Påbyggere har lov til å bruke egen sjekkliste

• Oppbevar sjekklisten, i det minste til garantitiden er ute

Inspeksjon før levering



  

Samsvarserklæring

Declaration of 
conformity - doc



  



  

Digital signering av DoC

Carl Carlsson

Company Storgatan 1

S-151 87 Södertälje

+46123456789carl.carlsson@company.com



  



  

Unntak fra 
påbyggs-
instruksjoner



  

Unntak fra krav

Carl Carlsson

Company Storgatan 1

S-151 87 Södertälje

+46123456789carl.carlsson@company.com





 

COW / oppfølging av 
påbygg i Norsk Scania 

October 26th 2023

Kjetil Hansen



 

Produksjonsgruppen

19

Ca 200 aktører

Innhente og distribuere informasjon

Ca 23000 oppdateringer i COW system (pr.2023)



 

Produksjonsgruppen - ferdigdato

• Sender totaloversikt hver andre uke

20

Scania 
Fabrikk

Transport Påbygger Transport Lakkering Transport Trekking Transport
Scania 

Verksted

Ferdiguke Ferdiguke Ferdiguke Ferdiguke



 

Produksjonsgruppen -
ankomstdato
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Scania 
Fabrikk

Transport Påbygger Transport Lakkering Transport Trekking Transport
Scania 

Verksted

Ankomstuke Ankomstuke Ankomstuke Ankomstuke



  

• Hvordan håndteres mottak av chassis?

• Hva gjør aktøren som mottar chassis med skade?
− Melde fra til ansvarlig part

• Hvorfor bør aktør gjennomføre mottakskontroll?

− Sendes til sno.dokumentasjon.nybil@scania.com

22

Mottakskontroll hos påbygger



  

• Alle leverandører Norsk Scania AS benytter må være SCOC godkjent

• SCOC  Supplier Code of Conduct

• Ved spørsmål knyttet til dette kontakt innkjøpsavdeling for mer 
informasjon.

E-post sno.innkjop@scania.com

23

Tysk lovgivning



  

• Hva blir nytt (2025)

• Splittfortolling blir ikke mulig å gjennomføre

• Eksport av chassis med påbygg ut av EU
− Siste ledd i kjeden må lage komplett fortolling

24

Toll og Transporter

Scania 
Fabrikk

Transport Påbygger Transport Lakkering Transport Trekking Transport
Scania 

Verksted

Toll



  

 sno.koordinator.dss@scania.com

 sno.dokumentasjon.nybil@scania.com

 sno.innkjop@scania.com

25

E-postadresser



 

Digitalt dashbord 
GENERelL INFO

Frode Andreassen, Pål Rastad & Robert Steen



  

Påbyggergrensesnitt digitalt vs. 
analogt
• Ingen endringer på påbyggers elektriske grensesnitts (BWE) hovedkomponenter

Elektriske sentraler for påbyggere (P9 & P11)

BCI (inkl. utvidelsesenheter)

Påbyggskonsoll



  

Påbyggergrensesnitt digitalt vs. 
analogt

2411B/E/F

3023A/C/D

3024A

3966C

3314A



  

Påbyggergrensesnitt digitalt vs. 
analogt

Påbyggerbrytere i Smart Dash

Påbyggerinformasjon i Smart Dash
GSR (ADAS) funksjoner

Avvikling av 12 V tilførsel



  

• 24/12 V spenningsomformer, 
(EQU) avviklet i digitalt 
dashbord

• Ingen 12 V strøm tilgjengelig for 
påbyggere i P2

• Spenningsomformer, Pn. 
1729858 (maks. 20 A) Anbefalt 
for påbyggere

• Retningslinjer for installasjon vil 
være oppdatert i BB-portalen

12 V forsyning Avviklet



  

• Standard førerhus: 
− Ingen dedikert plassering

− Ingen kabelforberedelse

• Crew Cabs: 
− Anbefalt plassering imellom 

klima system (E135, E136) i tak 
konstruksjonen

− Ingen kabelforberedelse

12 V omformer



  

• Batteridatamodul (BDM) er koblet til 24V 
batteriets minuspol

• Koble aldri direkte til negativ pol ved 
lading, eller bruk av booster.

• Risiko for strømforstyrrelse under lading, 
hvis riktig tilkobling ikke er utført

Batteriovervåking



 

SMART DASH
Frode Andreassen, Pål Rastad & Robert Steen



  

The Smart Dash

October 26th 2023 Bodybuilding Centre Train the Trainer - Presales



  

Påbyggerbrytere



  

Påbyggerbrytere i Smart Dash

FPC 09488A FPC 09488B 



  

Påbyggerbrytere i Smart Dash

• Bare mekanisk brytere og CAN trykknapper 
er tilgjengelig for påbyggere

• Ikke mulig å bruke digitale knapper i CID



  

Påbyggerbrytere i Smart Dash

• CAN-trykknappene vil kun være tilgjengelige hvis kjøretøyet er spesifisert med 
variantkode 7682A: Forberedelse av påbyggsprogrammerbare brytere

• Mengden av tilgjengelige CAN-trykknapper og mekaniske brytere blir bestemt av 
følgende alternativer:

− FPC 6793, (CAN-) trykknapper (2 – 10 stk) 

− FPC 7128, (Mekanisk) brytere (1 – 15 stk)



  

Påbyggerbrytere i Smart Dash

• Automatisk nøytral
• ABS terreng
• Bakkestart
• Tilhenger lufttilførsel
• Tilhenger bremsekontroll
• Kjøring frakoblet 

framaksel
• Fordelingskasse lavt gir
• Kjøretøy nivå kontroll
• Tilhenger akselløft
• Kraftuttak



  

Påbyggerbrytere i Smart Dash

• Løsning for en fysisk PTO knapp er mulig hvis kjøretøy er spesifisert med Påbyggs 
kommunikasjonsgrensesnitt, BCI  (FPC5837A)

• Mekanisk bryter i Smart Dash

• CAN-trykknapp i Smart Dash



  

Påbygger 
varselsymbol



  

Påbygger varselsymbol

• Påbygger symbolskiver brukes ikke lenger i det digitale førermiljøet

• Gjelder også for tilpasset påbyggersymboler ”klistremerkeløsning”



  

Påbygger varselsymbol

• Påbyggersymboler i førerdisplay 1-8  (FPC 10222 - 10229)

FPC 10222 - 10225 FPC 10226 - 10229

2 July 2024 ERSPS / Ville Kivelä, Florian Szabo / BB Fundamental Webinar



  

Påbygger varselsymbol

• Tilgjengelige FPC koder, 10222xx – 10229xx: 24.04



  

Påbygger varselsymbol

• Tilgjengelige FPC koder, 10222xx – 10229xx: 24.09
DL Symbol, tag axle lif t DZ Symbol, Light signal EM

Symbol, Truck 
platform open EZ

Symbol, Truck cargo 
light FN

Symbol, Vehicle 
speed limiter 2 GA Symbol, EE PTO

DM
Symbol Heating/cooling 
fan EA

Symbol, Directional 
f lash lamp EN

Symbol, Trailer 
bodyw ork open FA

Symbol, Battery 
master sw itch FP

Symbol, Refrigeration 
auto mode GB Symbol, ED PTO

DN
Symbol, Tipper body 
vibrator EB

Symbol, Directional 
f lash lamp rear EP

Symbol, Refuse 
packer step FB

Symbol, Dual battery 
master sw itch FQ Symbol, Tail lif t active GC Symbol, EM PTO

DP
Symbol, Bodyw ork 
cover open EC

Symbol, Load tipping 
left side EQ

Symbol, Truck body 
raised FC Symbol, Extra light FR

Symbol, Roof sign 
light GD

Symbol, Radio 
permitted

DQ
Symbol, bad 
concentration of B100 ED

Symbol, Load tipping 
right side ER

Symbol, Truck 
demountable body 
unlocked

FD
Symbol, Air 
conditioning FS

Symbol, Working lamp 
engine GE

Symbol, External light 
trailer

DR
Symbol, bad 
concentration of B100 
second w arning

EE Symbol, Watering ES
Symbol, Bodybuilder 
box unlocked FF Symbol, On / Off FT

Symbol, Hydraulic 
35L low GF

Symbol, Hook loader 
arm out

DS Symbol, EG T PTO EF
Symbol, IR lighting 
front ET

Symbol, Truck body 
mixer FG Symbol, PTO aborted FU

Symbol, Hydraulic 
70L low GG

Symbol, Vehicle 
speed limiter 3

DT Symbol, Hatch open EG
Symbol, IR lighting 
rear EU

Symbol, Trailer 
cargo heating FH

Symbol, Hook loader 
arm in FV Symbol, Manual mode

DV
Symbol, Tow ing 
equipment EH

Symbol, Radio 
silence EV

Symbol, Trailer 
cargo refrigeration FJ Symbol, Winch out FW Symbol, Radio

DW
Symbol, Pow er Take 
Off EJ Symbol, Spotlight low EW

Symbol, Crane cab 
heating FK Symbol, Winch in FX Symbol, Camera

DX
Symbol, Trailer axle lif t 
3rd of 3 EK

Symbol, Auxiliary 
heater EX

Symbol, Crane cab 
fan FL

Symbol, Winch 
freew heeling FY

Symbol, Height 
control

DY
Symbol, Trailer axle lif t 
1st of 3 EL

Symbol, Immobilizer 
failure EY

Symbol, Load 
transfer reverse FM

Symbol, Noise 
reduction active FZ

Symbol, Trailer 
maximum angle 
w arning



  

Påbygger varselsymbol

• FPC 10222 – 10229 spesifiseres i selgerverktøyet

• Ettermarkedet har mulighet til forandre symboler i SWS-
parameteren uten endring av SOPS

• I tilfelle utførelsen "Z" = uten er valgt for noen av varsellysene - vil 
ingen indikasjonslampe tennes selv om det blir bedt om det

• Om et marked krever at et nytt symbol legges til symbolbiblioteket –
må dette må bes om via PRS.



  

Påbygger varselsymbol

• FPC 5837A (Bodywork Communication Interface, med)

− Mulig å aktivere 8 stk varselsymbol

− Aktiveres med: 
− BICT
− External CAN 
− Tilkoblet inngangssignal til BWE kobling C234 (stift 6 eller 

8) 

• FPC 5837Z (Bodywork Communication Interface, uten)

− Mulig å aktivere kun 2 stk varselsymbol

− Tilkoblet inngangssignal til BWE kobling C234 (stift 6 eller 8) 



  

Påbygger varselsymbol

• Aktivering av varselsymbol er lignende som i analogt system

Alarm 
(rødt symbol)

Informasjon 
(grønt symbol)

Varsel
(gult symbol)



  

Annen 
påbyggerinformasjon i 
smart dash



  

Akustiske signaler

• Overføring fra analogt system

• Enkle og kontinuerlige alarm- og 
varsellyder



  

Informasjon om påbygg

• Informasjon om påbygg (UF269) er utgått

• Ny løsning skal utvikles for å vise dynamisk påbyggsinformasjon i 
digitalt førermiljø



 

general safety 
regulations (GSR)

Robert Steen

October 26th 2023



 

FPC 2811A

FPC 8775A

FPC 9631A

FPC 3549A

FPC 3693B

FPC 9105A

FPC 9103A

FPC 7261A

FPC 9824A/B



  



  

kAMERA 
grensesnitt
(INkL. ryggedeteksjon)



  

Generell informasjon

• Kameravisning primært i det sentrale 
informasjonsdisplayet (CID)

• Ingen CID (buss) - kameravisning presentert i 
førerdisplay (DD)

• 3 analoge kameraporter i DDU kontrollenhet

− Kamerainngang analog 1 (FPC 9573A)

− Kamerainngang analog 2 (FPC 9574A)

− Kamerainngang analog 3 (FPC 9575A)



  

Generell informasjon

• Mulighet for delt kameravisning fra alle analoge kameraporter



  

Tilkoblingsgrensesnitt for påbyggere

• Tilkoblingsgrensesnittet for kameraene er plassert i 
DDU-kontrollenheten

• DDU er plassert på passasjersiden bak den sentrale 
elektriske enheten (P2)



  

Analoge kamera PORTer 1 - 3
• Støttede videosignalformater: AHD, PAL og NTSC

• Signalformat kan endres med Scania serviceverktøy 
(SWS) – ingen brukerinnstilling i Smart Dash

• CAM2 og CAM3 deler en kontakt på grunn av fysiske 
begrensninger i DDU-kontrollenhetens maskinvare

CAM 3
CAM 2

CAM 1



  

Utganger for kameratilbehør

• Grensesnitt til kamerautganger ved DDU 
ECU-kontakt A (stikker 31 – 33)

• 3 x utganger (+ 24 V) for forsyning av 
kameratilbehør, som kameravisirer når
respektive kameraport er aktivert

• Maks. utgangsstrøm 500 mA

CAM1 CAM2 CAM3



  

kameraaktivering - 
nåværende status



  

Aktivering av kamera

• Ryggekamera

− automatisk aktivering når revers er lagt inn 

− manuell aktivering

• Frontkamera

− automatisk aktivering i kjøretøyets hastighetsområde 0-30 km/t (forover / parkeringsbrems ikke aktivert) 

− manuell aktivering

• Generelt kamera

− aktivering med direkte inngangssignal fra påbygg

− manuell aktivering

Analogt

Digitalt



  

Aktivering av kamera

• Ikke mulig å stille inn automatiske aktiveringsbetingelser som med analogt dashbord



  

kameraaktivering – 
nye funksjoner



  

Problem to solve

Sept 24



  

extern kAMERAaktivering via BCI

• Planlagt introduksjon november 24

• Krever BCI-funksjonalitet, FPC 5837A

• Aktivering av alle kameraporter via BICT-logikk eller ekstern CAN

• Mulig å ettermontere funksjonalitet med programvareoppdatering til 
kjøretøy med tidligere produksjon



  

KAMERAaktivering via BCI – eksempel

Søppelbiler EN1501-1 
Ryggekamera

Frontkamera

Blindsonekamera

Utganger til 
kamera tilbehør



  

Problem to solve
Automatisk aktivering (revers) + manuell 
aktivering + ekstern aktivering via BCI 
(nov. 24)

Manuell aktivering + ekstern aktivering via 
BCI (nov. 24)

Manuell aktivering + ekstern aktivering via 
BCI (nov. 24)



  

Kameraforberedelser 
og tilbehør



  

FIT FOR USE (FFU)

• FFU-kameraforberedelser, variantkodefamilie 3832xx, vil bli konvertert 
til 11104xx i digitalt dashbord

• Introduksjon forsinket på grunn av stor avhengighet av ekstern 
kameraaktivering (nov. 24)



  

Scania tilbehør

• Scania-tilbehør gir et bredt utvalg av kameraer, ledningsnett og 
svitsjegrensesnitt for Smart Dash



 

Tilbehør Tilhengerkabel EKSEMPEL

72

Chassis VRUD connector

Chassis VRUD connector

3203573 3186635 3203575 3022620

3165661

3165657

3025400

3189891

3187485 3165629



 

Tilbehør adaptere / kabler

73



  

Ryggedeteksjonskamera 
(unece r158)



  

Ryggedeteksjonskamera

• Deteksjon av myk trafikant bak kjøretøyet, 
med : FPC 9631A

• Videosignalformat AHD (Analog High 
Definition)

• Plassering fra fabrikk avhenger av 
chassiskonfigurasjon

• FPC 10080A Forlengelseskabel for 
ryggekamera (lengde 7,5 m)



  

Ryggedeteksjonskamera (unece r158)

• Ryggedeteksjonskamera (pn. 3022620) er ikke utstyrt med 
kameralinsebeskyttelse

• Mulig eksponering for skitt og snø

• Lokal ny sertifisering kreves hvis den erstattes med et lukkerkamera



 

Posisjon av ryggekamera

A. Bakerste punkt på kjøretøyet (inkl. påbygg)

B. Kameraet må vinkles over oppgitt nivå for å opprettholde riktig synsfelt

C. Fremste punkt for kameraposisjon



 

Posisjon av ryggekamera

UNECE R158

Illustrasjon på akseptabel ryggekameravisning 
av UNECE R158-testobjektene

https://unece.org/transport/documents/2021/07/standards/un-regulation-no-158-devices-means-rear-visibility-or-0


  

Ryggedeteksjonskamera (unece r158)

• Koblet til DDU analog kamera port 3 (CAM3) i DDU Advanced

• Plasthus må fjernes fra adapterkabel pn. 3203561 for å koble tilleggskamera til 
CAM2-port i dobbel kontakt

CAM1 CAM2 CAM3 



  

Ryggekamera med tilhenger

• Tilhengere omfattes ikke av UNECE R158 -
ingen begrensninger er satt på tilhengerens 
ryggekamerainstallasjon eller maskinvare

• Automatisk bytte til ryggekamera på tilhenger
er tillatt

• Med eksternt grensesnitt for 
svitsj/prioritering (Scania-tilbehør)

• Scania-tilbehør gir et svitsjegrensesnitt som 
konverterer videosignal fra formater med 
lavere oppløsning til AHD



  

RADAR



  

• UNECE R159 – Moving off information 
system (MOIS)

• Advarsel om kollisjon av myke trafikanter, 
foran, med: FPC 9105A

• Et system for å oppdage myk trafikant 
foran kjøretøyet og advare føreren om 
risikoen for kollisjon

• Radarens synsfelt må ikke blokkeres

• Radaren kan ikke tildekkes eller lakkeres

front radar



FRONT RADAR

Flytting av frontradaren innenfor 
forhåndsdefinerte grenser er dekket 
av fabrikksertifikatet siden 
produksjonsperiode 23.06



  

• UNECE R151 – Blindsone informasjonssystem
(BSIS)

• Varsel om kollisjon med myke trafikanter,side : 
FPC 9824 A/B (LHS/RHS)

• Et system for å advare føreren om trafikanter i 
i kjøretøyets blindsoner

• Radarene påvirkes ikke hvis kjøretøyets 
bredde holdes under 2,6 m

• Radarer må ikke flyttes, tildekkes eller
lakkeres

SIDE radar



  

Dekktrykkovervåkings
system



  

Generelt

• UNECE R141 – Tyre Pressure Monitoring System (TPMS)

• FPC3549A : Overvåking av dekktrykk, med

• Hovedformålet: informere føreren hvis ett eller flere dekk har under- eller 
overtrykk

• Varsler om over- og undertrykk utløses basert på referansetrykkverdien 
som er angitt av føreren for hver aksel via Smart Dash

• Tilhenger-TPM støttes også



  

Tpm på lastebilchassis



  

Førerinformasjon
NB! 
Varsel på lastebilchassis styres av 
akselkonfigurasjon i SOPS



  

Førerinformasjon

October 26th 2023

Varsel om dekklekkasje vises i tilfelle 
en rask reduksjon i dekktrykket 
oppdages med lekkasjerate på 75 
mbar per minutt eller mer.



  

TPM-systemoppsett

• Eksempel: 6x4 akselkonfigurasjon

COO

DDU

Orange CAN bus TPM2 subCAN bus
Yellow CAN bus

TPM2 ECU

TPM2 radiomottaker



  

Førerinformasjon

Eksempel på TPM-feil:

TPM2 ECU mottar ingen overføring fra en eller 
flere sensorer innen 10 minutter med kjøretøyets 
hastighet over 25 km / t.



  

Registrering av dekktrykksensor

• Dekksensor-ID-er registrert i TPM2 ECU-minne for hver hjulposisjon

• En ny registrering kreves hvis:
− Sensor er byttet 

− Sensorenes posisjoner endret seg

• Sensorregistrering kan utføres av:
− Teknikere på Scania-verksted/påbygger med Scanias ettermarkedsverktøy, SWS 

− Sjåfør / vanlig dekkverksted via førerdisplay

2 July 2024



  

Registrering av dekktrykksensor



  

Registrering av dekktrykksensor



  

Registrering av dekktrykksensor



  

Tpm på tilhengere



  

Tilhenger TPM

Maks 5 aksler/tilhenger
Maks 5 tilhengere



  

Tilhenger TPM

• I tillegg til faktiske dekktrykkverdier, støttes også varsel om lavt
dekktrykk for tilhengerne.

• Referansetrykkverdiene som er angitt i tilhengerens TPM-
systemparametere



  

Tilhenger TPM

• Dekktrykkverdiene fra tilhengeren kan ikke overvåkes av chassisets 
TPM2 ECU – i stedet overføres det fra tilhengerens TPMS via EBS

• ISO11992-2-protokollmelding EBS23

Tilhenger TPMS

TrailerTruck

EBSCOO
1 2

3

4
5

6

7

36
0 

72
6

Red CAN bus ISO 11992DDU Yellow CAN bus

TPM2
Orange CAN bus

EBS23:
"Dekkidentifikasjon"

«Dekktrykk tilstrekkelig/utilstrekkelig»
"Dekktrykkverdi"



 

SWS for påbyggere
Frode Andreassen & Pål Rastad

2 July 2024 ERSPS / Ville Kivelä, Florian Szabo / BB Fundamental Webinar
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Hvordan fungerer SWS



103

Alternativ 1



104

Alternativ 2

Her må lokalt nettverk 
settes opp med 
tilstrekkelige access 
punkt i produksjonshall



  

• Installere BICT filer for styring av påbygg funksjoner

• Endre parametre i bilens styrings system (RPM, PTO, Nm begrensning 
etc.)

• Styring/oppsett av BMS sytem

• Aktivering av kontroll lamper bryter funksjoner

• Alt som tidligere ble utført i SDP3 og BICT + mye mer..... 

Det er behov for denne utrustningen for å 
kunne utføre:



  

Kjøp og abonnement kostnader

Innkjøp utstyr år 1: Ca. 78 190

Årsabonnement pr. År: Ca. 29 830

6 768

11 520

Bodybuilder +



  

• jan.carlos.araya@scania.com

• Warranty Manager - Service Literature Administrator  Norsk Scania AS

• Mob. +47 992 48889 

Kontakt person ved bestilling av SWS

mailto:jan.carlos.araya@scania.com


  

SWS BRUKERE

Alle SWS-brukere må ha en XDS-
konto

Dette gjelder også for brukere med 
bare frakoblet BICT-tilgang
(SWS Bodybuilder-produkt)

Administrasjon av påbyggere 'XDS 
kontoer håndteres av Norsk Scania

Logg på SWS med Azure ID = XDS ID 
@ scaniaweb.com



  

bict programmering 
i SWS



  

Oppretting av en BICT-logikk direkte i SWS støttes ennå ikke

I stedet kan logikken opprettes i SDP3 "frittstående" versjon av BICT, og 
eksporteres i et filformat som gjenkjennes av SWS

På grunn av gjeldende begrensninger i BICT for SWS, vil det eksporterte 
prosjektet ikke inkludere prosjektbeskrivelse, navn på logiske diagrammer, 
logiske diagrambeskrivelser, signalaliaser og tekstbokser, da disse 
funksjonene ennå ikke støttes.

BICT programmering I SWS



  

• Hvis kjøretøyet tidligere ikke har blitt programmert med BICT, må 
kjøretøyet ha en SOPS-ombygging for å aktivere BICT-programmering.

• En SOPS-ombygning er også nødvendig for å tillate tillegg av BCI-
utvidelsesenheter.

• SOPS ombygninger må utføres av Scania verksted.

Programmere BICT logikk med SWS



  

• I SDP3 oppretter du BICT-
prosjektet du vil programmere til 
kjøretøyet. 

• Når du er ferdig, klikker du på 
Verktøy og eksporter som BICT-
fil for SWS.

• Gi filen et navn og lagre BICT-
filen på ønsket sted på PCen

Programmere BICT logikk med SWS



  

I SWS går du til Product adaptation > Adjustment (Produkttilpasning > Justering) 
Klikk på det nederste ikonet (som viser tre prikker) i menyen til venstre, og velg deretter
BICT-ikonet.

Programmere BICT logikk med SWS



  

Etter en nedlasting skal BICT-
programmeringsgrensesnittet vises. 

I dette grensesnittet importerer du filen som 
ble eksportert i trinn 2 ved å klikke på Velg 
prosjektfil og fortsette å programere (skrive) 
til kjøretøyet.

Programmere BICT logikk med SWS



  

Hvis BICT-logikk inneholder 
programmerbare CAN-trykknapper, 
er det nødvendig å fortsette med 
SMCT (Switch Module Configuration
Tool)

NB! Hvis klikk på «Fortsett» ikke 
omdirigerer til SMCT, kan du i stedet 
nå det ved å klikke på SMCT-ikonet.

Programmere BICT logikk med SWS



 

Cybersikkerhet
Kjetil Hansen & Robert Steen
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• Håndheves fra juli 2024 og fremover

• Regulert for produsenter gjennom 
sikkerhetsstandard for kjøretøy ISO/SAE 
21434

• R155-sertifisering obligatorisk for alle nye 
kjøretøytyper fra juli 2022, og for alle nye 
kjøretøy med førstegangsregistrering fra juli 
2024

• R156-sertifisering obligatorisk for alle nye 
kjøretøytyper fra juli 2024 der 
programvareoppdateringene påvirker 
kjøretøysertifiseringene, og for alle 
programvareoppdateringer på alle komplette 
kjøretøy fra 2029

Innledning bakgrunn

- 2024.07 2024.07 -
ISO 26262

Funksjonell sikkerhet
ISO 21434

Cybersikkerhet for biler

R155/156
Samsvarssertifikat

NB: Cybersikkerhet er et myndighetskrav som gjelder for alle chassis- / påbyggsleverandører, og ikke et krav fra Scania.



  

TBB nyhetsbrev



  

• Redusere truslene gjennom 
utformingen av tilganger, og 
minimere mulige måter å 
bruke disse tilgangene mot 
trafikantene (sjåfører / 
passasjerer, fotgjengere og 
kjøretøyets eiere)

Konsept for cybersikkerhet

Remote access

OBD-2

OTA/software 
update

Key/remote

ECU’s

Apps

Media interface

Mobile device

User data

Unauthorized access



  

• Påbyggere har tilgang til 
Scania sine kjøretøyfunksjoner

• Bodywork Communication
Interface (BCI ECU) gir tilgang 
til disse funksjonene via IO-er
eller CAN-buss

• Påbyggsprodusenter må gjøre 
det samme som 
chassisprodusenter for å 
vurdere sin egen gate-ways
design og redusere 
svakhetene mot uautorisert 
tilgang

Cybersikkerhet for påbyggere

Remote access

OBD-2

OTA/software 
update

Key/remote

ECU’s

Apps

Media interface

Mobile device

User data

Unauthorized access



  

• Scania kjøretøyfunksjoner bestilt 
gjennom variantkoder
− I dag åpner FPC5837A tilgang til 

kjøretøyfunksjoner 
− R156-kompatibel: en bestemt 

funksjon vil være tilgjengelig hvis 
den er spesifikt bestilt

• Gatewayer til diagnose og 
programvareoppdateringer
− Flytt til maskinvare autorisert 

gjennom nettbasert autentisering, 
f.eks. erstattet av maskinnøkkel

− Diagnoseverktøy som er 
tilgjengelig som et online verktøy

Cybersikkerhet for påbyggere

ECU’s

Variant Codes / FPC

Variant Codes / FPC

Variant Codes / FPC

OBD-2

OTA/software 
update



  

• Scania Truck påbyggernettsted
− Tilgang til informasjon
− Redusert risiko ved innlogging

− Avhengig av brukertilgang

− Tilgang til data basert på nivåer

− CAN spesifikasjon

− Maskinvarebeskrivelse for CAN-
buss

Cybersikkerhet for påbyggere

Åpen Brukertilgang



  

• CSMS: CyberSecurity Management System
− Et styringssystem som gjør det mulig for selskapet å identifisere funksjoner, 

bestemme trusler, risiko og iverksette tiltak for å minimere risikoen på akseptabelt 
nivå for de styrende myndighetene

• SUMS: Software Update Management System
− Et styringssystem som gjør det mulig for selskapet å oppdatere kjøretøyets 

programvare på en sikker måte (uansett oppdateringsmåte)

Prosess for analyse av cybersikkerhet

• A
• B

Identify

• A
• B

Analyse
• A
• B

Decide

• A
• B

Implement



  

− Identifiser hvilke funksjoner som brukes
− Kontroll av lys
− Motorturtall og fjæringsnivåkontroll 
− Påbygg med hydrauliske systemkontroller

− Analyser risikoen
− Fjernkontroll for kran brukes: Hva slags radiosignal bruker vi?
− Tilgjengelig diagnosekobling: Hva slags kommunikasjonsprotokoll 

bruker vi?

− Bestem en måte å redusere risikoen på
− Maskinvare og programvare for signalkryptering
− Sikker serviceinformasjon
− Sikker programvare

− Implementer det hele veien
− Tilgang til autorisert bruker-ID-informasjon
− Lisensierte verktøy
− Lisensbaserte oppdateringer
− Vedlikeholdsprosess

Eksempler?



  

Cybersikkerhet relevans for påbyggere
For å avgjøre om komponenter i tunge kjøretøy er cybersikkerhetsrelevante, må påbyggsprodusenter vurdere flere faktorer som er relatert til sikkerheten og 
sikkerheten til kjøretøyets elektroniske systemer. Her er en omfattende tilnærming:

• 1. Forstå funksjonene i kjøretøyarkitekturen

Kartlegg kjøretøyets funksjoner som karosseriprodusentene bruker/samhandler med, og identifiser den valgte metoden for å integrere med 
disse funksjonene.Bestem hvordan disse karosserisystemene samhandler med kjøretøysystemer (for eksempel trådløse tilkoblinger, telematikk 
osv.).

• 2. Identifisere kritiske systemer og komponenter

− Sikkerhetskritiske systemer: Identifiser komponenter relatert til styring, bremsing, akselerasjon, motorstyring, etc. Hvis de 
blir kompromittert, kan disse føre til katastrofale utfall.

− Driftskritiske systemer: Komponenter som påvirker kjøretøyets drift, som transmisjonskontroller, drivstoffsystemer og 
fjæring.

− Kommunikasjonssystemer: Systemer som muliggjør intern (nettverk i kjøretøyet) og ekstern kommunikasjon (telematikk, 
tilkobling med andre kjøretøy eller infrastruktur).

− Brukergrensesnitt og underholdningssystemer: Selv om de ikke umiddelbart er sikkerhetsrelaterte, kan disse være inngangspunkter for 
angrep.

• 3. Vurder sårbarhet og angrepsmuligheter

− Eksterne grensesnitt: Fastslå hvor ekstern kommunikasjon skjer, for eksempel Bluetooth, Wi-Fi, USB-porter eller
telematikktilkoblinger. Disse grensesnittene er vanlige angrepssektorer.

− Kommunikasjon mellom komponenter: Se etter punkter der data overføres mellom komponenter, da dette er potensielle sårbarheter.
− Programvare og Maskinvare: Identifiser komponenter med oppdaterbar programvare/maskinvare, da disse kan være mål

for skadelig programvare eller andre ondsinnede aktiviteter.



  

Cybersikkerhet relevans for påbyggere

• 4. Vurdere forskrifts- og industristandarder

Undersøk forskrift og retningslinjer for cybersikkerhet som er spesifikke for tunge kjøretøy, for eksempel ISO / SAE 21434 ("Road Vehicles - Cybersecurity 
Engineering"). Gjennomgå andre relevante forskrifter som påbyggsutstyr skal følge, og foreta en kryssjekkanalyse med cybersikkerhetskrav.

• 5. Fastslå virkningen av cybersikkerhetstrusler

− Sikkerhetskonsekvens: Vurder potensielle sikkerhetsrisikoer hvis en komponent eller funksjon er kompromittert.
− Driftspåvirkning: Vurder innvirkningen på kjøretøyets ytelse og pålitelighet.
− Datasikkerhet: Identifiser komponenter som håndterer sensitive data eller personlig informasjon.

• 6. Utvikle en cybersikkerhetsplan

− Risikovurdering: Gjennomfør en risikovurdering for å identifisere høyrisikokomponenter og deres potensielle sårbarheter.
− Trusselmodellering: Modeller potensielle trusler og hvordan de kan utnytte sårbarheter.
− Begrensningsstrategier: Utvikle strategier for å redusere identifiserte risikoer, for eksempel kryptering, autentisering, inntrengingsdeteksjon og 

sikre oppstartsprosesser.

• 7. Løpende overvåking og respons

Implementere mekanismer for kontinuerlig overvåking av komponenter for unormal oppførsel eller sikkerhetsbrudd.
Etablere hendelsesresponsprotokoller i tilfelle cybersikkerhetshendelser.
Ved å følge disse trinnene kan påbyggsprodusenter identifisere hvilke komponenter som er cybersikkerhetsrelevante og utvikle passende strategier for å sikre 
dem, noe som til slutt sikrer både sikkerheten og påliteligheten til tunge kjøretøy.



  

Cybersikkerhet relevans for påbyggere
• 1. Forstå kjøretøyarkitekturfunksjoner

Kartlegg kjøretøyets funksjoner som 
påbyggerprodusentene bruker/samhandler med, og 
identifiser den valgte metoden for å integrere med 
disse funksjonene.
Fastslå hvordan disse påbyggersystemene samhandler 
med kjøretøysystemer (for eksempel trådløse 
tilkoblinger, telematikk osv.).



  

Cybersikkerhet relevans for påbyggere
• 2. Identifisere kritiske systemer og
komponenter

− Sikkerhetskritiske systemer: Identifiser 
komponenter relatert til styring, bremsing, 
akselerasjon, motorstyring, etc. Hvis de blir 
kompromittert, kan disse føre til katastrofale utfall.

− Driftskritiske systemer: Komponenter som 
påvirker kjøretøyets drift, som 
transmisjonskontroller, drivstoffsystemer og 
fjæring.

− Kommunikasjonssystemer: Systemer som 
muliggjør intern (nettverk i kjøretøyet) og ekstern 
kommunikasjon (telematikk, tilkobling med andre 
kjøretøy eller infrastruktur).

− Brukergrensesnitt og underholdningssystemer: 
Selv om de ikke umiddelbart er sikkerhetsrelaterte, 
kan disse være inngangspunkter for angrep.



  

Cybersikkerhet relevans for påbyggere
• 3. Vurder sårbarhet og angrepsveier

− Eksterne grensesnitt: Fastslå hvor ekstern
kommunikasjon skjer, for eksempel Bluetooth, 
Wi-Fi, USB-porter eller telematikktilkoblinger. 
Disse grensesnittene er vanlige angrepssektorer.

− Kommunikasjon mellom komponenter: Se etter
punkter der data overføres mellom komponenter, 
da dette er potensielle sårbarheter.

− Programvare og fastvare: Identifiser
komponenter med oppdaterbar
programvare/fastvare, da disse kan være mål for 
skadelig programvare eller andre ondsinnede
aktiviteter.

Remote access

OBD-2

OTA/software 
update

Key/remote

ECU’s

Apps

Media interface

Mobile device

User data

Unauthorized access



  

Cybersikkerhet relevans for påbyggere
• 4. Vurdere forskrifts- og industristandarder

Undersøk forskrift og retningslinjer for cybersikkerhet
som er spesifikke for tunge kjøretøy, for eksempel ISO 
/ SAE 21434 ("Road Vehicles - Cybersecurity 
Engineering").
Gjennomgå andre relevante forskrifter som
påbyggerutstyr skal følge, og foreta en
kryssjekkanalyse med cybersikkerhetskrav. Ingen krav
setter det andre til siden, men begge må oppfylles.- 2024.07 2024.07 -

ISO 26262
Functional safety

ISO 21434
Automotive 

Cybersecurity
safety

R155/156 Certificate 
of Compliance



  

Cybersikkerhet relevans for påbyggere
• 5. Fastslå virkningen av cybersikkerhetstrusler

− Sikkerhetskonsekvens: Vurder potensielle 
sikkerhetsrisikoer hvis en komponent eller funksjon er 
kompromittert.

− Driftspåvirkning: Vurder innvirkningen på kjøretøyets 
ytelse og pålitelighet.

− Datasikkerhet: Identifiser komponenter som håndterer 
sensitive data eller personlig informasjon.

• 6. Utvikle en cybersikkerhetsplan

− Risikovurdering: Gjennomfør en risikovurdering for å 
identifisere høyrisikokomponenter, og deres potensielle 
sårbarheter.

− Trusselmodellering: Modeller potensielle trusler og 
hvordan de kan utnytte sårbarheter.

− Begrensningsstrategier: Utvikle strategier for å redusere 
identifiserte risikoer, for eksempel kryptering, 
autentisering, inntrengingsdeteksjon og sikre 
oppstartsprosesser.

Remote access

OBD-2

OTA/software 
update

Key/remote

ECU’s

Apps

Media interface

Mobile device

User data

Unauthorized access



  

Cybersikkerhet relevans for påbyggere
• 7. Løpende overvåking og respons

Implementere mekanismer for kontinuerlig 
overvåking av komponenter for unormal 
oppførsel eller sikkerhetsbrudd.
Etablere hendelsesresponsprotokoller i tilfelle 
cybersikkerhetshendelser.
Ved å følge disse trinnene kan 
påbyggsprodusenter identifisere hvilke 
komponenter som er cybersikkerhetsrelevante, 
og utvikle passende strategier for å sikre dem, 
noe som til slutt sikrer både sikkerheten og 
påliteligheten til tunge kjøretøy.



  

Kriterieeksempler på relevans for 
cybersikkerhet

Er kandidaten et E/E-element, komponent eller system?

Bidrar kandidaten til kjøretøyets UNECE R155-typegodkjenningsrelevante 
egenskaper? (sikkerhet, operasjonell, datasikkerhet)?

Bruker/etterspør kandidaten kjøretøyfunksjoner fra egen E/E-arkitektur?

Implementerer kandidaten kjøretøyfunksjoner basert på nettverk?

Er kandidaten en komponent som inneholder et kommunikasjonsgrensesnitt 
som kan brukes til å kommunisere med enheter utenfor kjøretøyets nettverk?

Implementerer kandidaten funksjoner som krever innsamling eller
behandling av brukerrelaterte data?

Kandidaten ER 
cybersikkerhetsrelevant

Kandidaten ER IKKE 
cybersikkerhetsrelevant

Ja

JaNei

Nei

JaNei

Nei

Nei

Nei

Ja



 

Arbeid på chassis
BEV & gass
Sikkerhetsrutiner

Frode Andreassen & Pål Rastad

2 July 2024 ERSPS / Ville Kivelä, Florian Szabo / BB Fundamental Webinar
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Sikkerhetsrutine ved arbeid på BEV biler
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To varianter av BEV biler fra Scania

Type A = BEV 1

Type B = BEV 3 



  

• Sikre og merk tydelig 
arbeidsplassen rundt hele 
kjøretøyet. Uvedkommende 
skal gjøres oppmerksomme 
på at elarbeid på elkjøretøy 
pågår.

• Slå av det elektriske systemet 
med manøverbryter S229

• Manøverbryteren er plassert 
bak venstre forhjul (BEV 1) 
eller bak i grill (BEV 3)

137

Før all type verkstedarbeid
BEV 3

BEV 1
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Kontroller at el drifts-systemet er slått AV

• Slå på 15 
spenningen.(Tenningsnøkkel)

• Kontroller at kjøretøyet ikke kan 
startes.

• Kontroller at feilmeldingen 
Elektriske drivsystemet er slått av 
vises i ICL
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• Lås hovedbryter med 
hengelås sammen med 
tenningsnøkkel slik at 
hver person som 
arbeider med 
kjøretøyet fester sin 
personlige hengelås. 

• På denne måten kan 
ikke systemet slås på 
før alle har avsluttet 
arbeidet og 
hengelåsene er fjernet.

BEV 3
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Arbeid som kan utføres ved denne type nedstengning:

• Alt av mekanisk arbeid (service, bremser, chassis, 
påbyggnasjoner etc.. )

• Alt av arbeid på 24 Volt systemet
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Reparasjoner/kontroll av VCB systemet

• Det vil si alt arbeid som involverer alle komponenter 
eller kabelforbindelser i VCB systemet.

• Krever spesifikk dokumentert kompetanse.

(Europeisk standard EN 50110-1)

• F.eks. Innkobling av el. PTO (aggregat, 
varmesystemer etc. 

som benytter høy spenning 650V >  



  

Gass biler
Sikkerhetsrutiner
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Allmenn informasjon om gass og sikkerhet

• To typer gass brukes av Scania

• CNG (CBG) er gass som lagres i romtemperatur under høyt trykk(ca 200 bar)

• LNG (LBG) er gass som kjøles ned til -162 grader og lagres flytende

• Alt arbeid som utføres på chassis må gjøres etter ECE-R110

• Gassen er meget lettantennelig og må håndteres deretter

• Plasser bilen på en slik måte at den enkelt kan trekkes ut i tilfelle brann eller 
andre hendelser i verkstedet.

• Løsne aldri rørkoblinger som er trykk satt



  

Levering fra fabrikk

16 bar(g)21 bar(g)
Safety

Ikke noe flytende drivstoff hindrer boiloff

Kjøredistanse ~0,7 km pr bar over 7 bar 
og pr tank.

10-15 bar gass.
= ~2-4 kg utnyttbart drivstoff



  

Avkoking

Når et LNG-kjøretøy står stille over lengre tid, øker trykket i tanken når motoren er slått av. Det skyldes at 
temperaturen i gasstanken øker og LNG fordamper. Fordampingen skjer imidlertid ikke umiddelbart. En ny tank 
som er full av LNG og har et trykk på 10 bar, slipper ikke ut fordampet LNG før det har gått 5 dager.

Tanktrykk Holdetid

10 bar 5 dager

11 bar 4 dager

12 bar 3 dager

13 bar 2 dager

14 bar 1 dag

Merk at disse tidene er tilnærmede verdier og gjelder full tank. Holdetiden synker over tid fordi undertrykket 
mellom tankveggene gradvis forringes. Trykket øker dessuten raskere i en tank som ikke er helt full. Det økte 
trykket fører til at en sikkerhetsventil åpnes og trykket utlignes slik at tanken ikke blir ødelagt.

Gass

Produktoversikt – midlertidig montert brakett for 
avkokingsslanger 

Avkokingsenheten er midlertidig montert på en 
brakett. Montasjen må fullføres av en påbygger. 
Instruksjonene er tilgjengelige på Scanias 
nettside for påbyggere. 
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Når kjøretøyet tas inn på verkstedet

Skilt i og utenfor for verkstedet

4 skilt rundt bil og 1 skilt på utsiden av 
verkstedsport er minimumskravet
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Nedstengning av gass bil på verksted

1. Stans bil utenfor verksted og utfør lekkasje måling med 
gassdetektor (Scania del nr: 2380848). Max tillatt lekkasje er 0,2 % 
LEL (100 ppm)

2. Kjør inn bil og la motor gå. Steng av hoved kran og la motor gå til 
den stopper av seg selv. Steng så av tenning og hovedbryter.

3. På LNG biler kobles evakuerings sats til tank og ledes utenfor.

4. Fyll ut kontroll dokument for lekkasje fri kjøretøy og heng dette opp 
på frontrute. Marker rundt bilen med 4 kjegler og skilt gass under 
trykk samt et gass under trykk skilt på utsiden verkstedport.

5. Ved lengere opphold, utfør gass deteksjon hver morgen før 
arbeidet begynner. 
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Lekkasjesøk risiko områder CNG

1. Rørkoblinger mellom 
gasspanel og motor inkludert 
brensel list.

2. Rørkoblinger og komponenter 
på gasspanelet.

3. Rørkoblinger mellom tanker og 
gasspanel.

4. Tankventiler og 
sikkerhetsventiler.

5. Tankpåfylling.
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Ventilasjon av LNG tanker

1. Forsikre deg om at de manuelle ventilene er stengt. 
Er to typer tanker

SAG tank Chart tank
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2. Blås rent rundt ventilasjonsventilen

3. Koble på evakuering sett (scania del nr:2987685) 



151

4. Plasser slange trommel ute. Minimum 6 meter klaring alle veier fra 
bygninger og annet brennbart materiale. Påse også at det ikke er 
fare for at gass kan sive inn i verkstedet

5. Åpne de manuelle ventilene på tank/tankene



152

6. Heng på skilter på tanken som viser 
at ventilen er åpen 

Når bil er klar på verksted. 
Steng ventilasjonsventilene og fjern utstyret.



  

PTO
Styring av PTO må gjøres gjennom bilens BCI system



Forberedt for opp til 4 forskjellige PTO fra 
fabrikk

• Inkluderer:

• BCI styresystem

• SOPS fil

• Bryter

• El. Knippe ferdig montert

Eller komplett med PTO



  

Elektrisk forberedelse



  

Fordeler med PTO styrt av BCI 

• CAN kommunikasjon mellom bil og påbygg PTO aktivering/parametre 

• Automatisk moment kompensasjon på motor ihht. belastning

• Beskyttelse/begrensning av moment og RPM. på PTO

• Sikkerhets funksjoner for hydraulikk system som temperatur, trykk etc.

• Statistikk på drifts timer med PTO

• Ubegrensede muligheter for varsling ved f. eks. Lys, lyd utvendig eller i 
instrumentbord. Eksempelvis hastighets begrense eller blokkere kranbil 
hvis kran ikke er pakket.



 

Påbyggere
Behov og ønsker

Frode Andreassen, Pål Rastad, Kjetil Hansen & Robert Steen

2 July 2024 ERSPS / Ville Kivelä, Florian Szabo / BB Fundamental Webinar



  

• Hva savner dere fra Scania?

− Kurs?

− Materiell?

• Hva må Scania forbedre?

• Hva fungerer bra?

Behov og ønsker fra påbyggere



 

Chassistegninger
2D / 3D + S-ordre

Robert Steen

2 July 2024 ERSPS / Ville Kivelä, Florian Szabo / BB Fundamental Webinar



  

ICD/ICS 2.0 - oppdatert
integrasjon i Salgsportal



  

Hva:

• Et nytt ICD-system utvikles og vil bli introdusert i Sales Portal

Hvordan:

• Innføring av et nytt "brukergrensesnitt" i Salgsportal for forespurte tegninger for tilbud

• ICD-forespørselsknappen er fortsatt den samme

Hvorfor:

• Dagens ICD-system er vanskelig å forbedre og integrere i andre salgssystemer

• Behov for skybasert løsning for ICD-systemet i stedet for å bruke fysiske servere

• Raskere leveringstid for forespurte ICD-tegninger

Når:

• 21 nov 2024 lansering av ICD 2.0 i salgsportalen "ICD-tegninger for tilbud»

Hvem:

• Selgere og salgsstøtte. Ikke for påbyggere

Annen:

• Ingen endringer i tegningene: ICD 2D / 3D rammehulltegning

• Mindre endringer i ICS (spec. doc.) 161

ICD/ICS 2.0-integrasjon i salgsportal

ICD=Individuell chassistegning



  

ICD/ICS 2.0 timeline

Oct Jan21 Nov 
Launch ICD 2.0 
Drawings for 
quotation

11 Oct 
BB Forum Dec 5

TtT Basic BB

10 Oct 
Presales 
Monthly
webinar

Sales ECO 
system 
webinar

TBB 
News-
letter

SPORT 
release 
notes

• Lansering av ICD/ICS 2.0 Tegninger for tilbud i Salgsportal. 21. november.

− For selgere, salgsstøtte. Ikke for påbyggere.

• Lansering av ICD/ICS 2.0 Tegninger for "Ordrer" (Fabrikkordrenr, chassisnr). Dato TBD prel. januar 2025

− For påbyggere, selgere og salgsstøtte.

• ICD/ICS 2.0 kommende opplæringer/instruksjoner

− Presales Basic Training Block 2 (Mitt kompass), lanseringsdato XX november. Lenke til introvideoen (3 min) 

− Truck Bodybuilder portal - ICD Tegninger for "Ordrer", lanseringsdato TBD

• Informasjonskanaler

− Via Presales-webinarer, BB Forum, e-postutgivelsesnotater og TtT Basic (for BB) etc.

Nov Dec

BB 
Forum

7 Nov 
Presales 
Monthly
webinar

28 Nov
BB Forum

XX Jan
Launch ICD 2.0 
Drawings for 
”Orders” 

?

?

Presales 
Monthly
webinar 

XX Nov
Presales
 Basic
Training
 Block 2 
(Video 
Drawing for 
quotation.)


 
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XX Dec  
Truck 
Bodybuilder 
portal instruction
(Drawing for 
”Orders”)



  

En kundetilpasning med endret design, eller ekstra funksjonalitet som ikke dekkes av det modulære systemet. S-ordre bruker Scanias 
modulære system i sin helhet. Variasjonen av S-ordre løsninger strekker seg fra å flytte komponenten på chassiset, til å legge til ekstra 
aksler for å skape nye konfigurasjoner.

Viktig for S-ordre:

• Alltid på forespørsel

• Øyeblikksbilde A-ordensstruktur -> Modifikasjoner -> S-ordre

• Gyldig i 3 måneder

• Montert på linje

Eks:

S-ordre



  

S-ordre

S-Ordre (Special Order)

En kundetilpasning med endret design 
eller ekstra funksjonalitet som ikke 
dekkes av det modulære systemet…

Eks:

S 650 B6x4*4HA

- S-hytte

- V8 650

- 4x4 + Styrbar boggi



  

S-ordre

Informasjon er synlig i COW:

Basic info om S-ordre er beskrevet:



  

• Midlertidige chassistegninger kan bestilles av selger før bestilling.

Kun midlertidige chassistegninger er tilgjengelige pga:

• Spesifikasjon kan endres fram til den låses i produksjonen på fabrikk

− 8 uker

− NB; Større endringer kan flytte produksjonsperiode pga ledig kapasitet

• S-ordre vil bli synlig på tegning / COW, etter at chassis er låst i produksjon

• Ved spesielle tilfeller, så kan vi forespørre fabrikk om chassistegning med S-ordre

− Dette er unntaksvis, og må forespørres inn fra importør via FRAS!

166

Når er chassistegninger tilgjengelige?



 

Chassis
forberedelser

Robert Steen

2 July 2024 ERSPS / Ville Kivelä, Florian Szabo / BB Fundamental Webinar



  

• Ønskemål;

− Økt kvalitet på sluttprodukt

− Samme standard (løsning) som gjøres hver gang

− Enklere å feilsøke

− Kortere ledetid

− Enklere reservedelsløsning

− Kostnadseffektivt for kunde

− Større margin for både Scania og påbygger

− Plug and play

Forberedelser på chassis



  



  



  



  



  

Forberedelse må være lønnsomt i forhold til kostnad;

• Scania får et billigere påbygg i forhold til investering / 
kostnad på forberedelse.

• Påbygger får økt volum / sparer tid og penger.

• Krever god og tidlig dialog mellom selger, påbygger (og 
kunde).



  

• Brøytelysforberedelse

Forberedelser på chassis - eksempler

C364 and 
C365



  

• Forberedelse for varsellys på tak

Forberedelser på chassis - eksempler

C373

S59

C208



  

• Arbeidslys bak på chassis

Forberedelser på chassis - eksempler

B - LH side prep
C - RH side prep
D - LH+RH side prep

E - LH side
F - RH side
G - LH+RH side



  

• Forberedelse for arbeidslys nede bak førerhus

Forberedelser på chassis - eksempler



  

• Forberedelse bakløfter

Brytere i instrumentpanelet, og klargjort ledningsopplegg
for bakløfter, belysning i lasterommet og posisjonslys på
skaptaket.

Forbindelser som illustrert under:

C157: 1-pinners kontakt for strømforsyning.

C152: Jordingsledning

C158: Forbinder skapbelysning og høyre og venstre
posisjonslys som er rettet bakover og montert på toppen
av skapet.

C159: Forbinder hekkløfteren.

Forberedelser på chassis - eksempler



  

• Forberedelse for tippbil

Forberedelser på chassis - eksempler



  

• Forberedelse for 4 stk brytere

Forberedelser på chassis - eksempler



  

• El-rør i dashbord

Forberedelser på chassis - eksempler



  

• Forberedelse for kabel til frontpanel

Forberedelser på chassis - eksempler

5 ledninger 4 mm2

5 ledninger 1.5 mm2

2 vridde ledninger for CAN-kommunikasjon



  

• Påbyggerkabel

Forberedelser på chassis - eksempler

1 DIN connector: C487
2 DIN connectors: C486 & C487
3 DIN connectors: C486, C487 & 
C488



  

• Påbyggerkabel forlengelse

Forberedelser på chassis - eksempler

Ligger i førerhus

2 
metre
s
8 
metreeller 12 meter



  

• Tilpasset rammelengde

Forberedelser på chassis - eksempler



  

• Brakett for plogfeste

Forberedelser på chassis - eksempler



  

• Forberedelse for støtteben

Forberedelser på chassis - eksempler



  

• Rammefester

Forberedelser på chassis - eksempler

K                  R M P

U Q

PMRA: kun hull



  

• Rammefester

Dere vet om denne?

Forberedelser på chassis - eksempler



 

Scania TBB
Bruk og pålogging

Frode Andreassen, Pål Rastad  & Robert Steen

2 July 2024 ERSPS / Ville Kivelä, Florian Szabo / BB Fundamental Webinar



  

Scania sine påbyggersider (Scania TBB) krever nå pålogging for å se innhold:

https://bodybuilder.scania.com/

Alt er personlig, og må ordnes for hver enkelt
bruker. Vi trenger 4 grunnleggende data;

• Firma

• Navn

• Mailadresse

• Mobilnummer

Merk at mailadresse og mobil må være personlig. Fellesmail o.l. går ikke!

Bodybuilder konto- og passordinformasjon

https://bodybuilder.scania.com/


  

Nytt utseende (layout) på hjemmeside

Uten pdf-dokumenter. Man må evt ta utskrift av hvert tema.

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Hvis man ikke finner det man leter etter i menyfeltet, så anbefaler vi søkefeltet

Bodybuilder konto- og passordinformasjon

I framtiden kan man søke instruksjoner på 
chassisnummer.



  

Man får forslag etter hva man søker etter. Beklageligvis ikke på norsk. Man kan bruke svensk eller engelsk.

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Ny rutine på pålogging

Velkommen som bruker av Scanias påbyggerportal. Vi har opprettet en XDS-konto til deg, og du har 
fått følgende påloggingsinformasjon:

Scania XDS-brukernavn

Entra user ID: xds-brukernavn@scaniaweb.com

E-postadressen er ikke en ekte e-postadresse, den blir kun brukt til innlogging. 

For å kunne håndtere passordbytte på denne kontoen selv, må du sette opp tofaktor med både SMS 
og Microsoft Authenticator App på din telefon. Under ser du hvordan du går frem for å sette opp 
dette. 

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Oppsett av Microsoft Authenticator App som tofaktor (MFA) 
på myaccount.microsoft.com

For at du skal kunne logge deg på din Scania-konto må du 
sette opp både SMS og Authenticator App som tofaktor.

Dette gjør du ved å logge inn på: 
https://myaccount.microsoft.com med 
brukernavn@scaniaweb.com og ditt passord, eller et 
midlertidig passord du har fått av oss. 

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Klikk Neste når du blir bedt om mer informasjon. 

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Last ned Microsoft Authenticator appen på 
din telefon, om du ikke har den fra før, husk å 
tillate alle varslinger fra denne appen.
Klikk Neste

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

I Authenticator appen på mobilen klikker du 
på + øverst til høyre.
Velg Jobb- eller skolekonto, deretter valget 
Scan QR-kode.
Klikk neste.

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Skann QR-koden via Authenticator appen, 
fullfør ved å gjennomføre en test.
Klikk neste.

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Klikk på neste, skriv deretter inn nummeret 
du får opp på skjermen (bilde 2) i 
Authenticator appen på mobiltelefonen for å 
teste løsningen. 

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Nå er du ferdig med å sette opp 
Authenticatorappen, og du vil bli bedt om å 
bytte passord slik at du får satt ditt eget. 
Nåværende passord er det passordet du har 
fra før, eller det midlertidige du har fått fra 
oss. 

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Velg nytt passord, følg disse reglene: 

• Passord må ha minst 12 tegn, Passord må ha minst 6 bokstav(er)

• Du kan ikke gjenbruke noen av dine 24 forrige passord.

• Passord må ha minst 1 liten/små bokstav(er)

• Passordet må bestå av minst 3 tegntyper.

• Passord må ha minst 1 spesialtegn

• Passord må ha minst 2 siffer

• Passord må ha minst 1 stor(e) bokstav(er)

• Passordet sjekkes mot passordordboken.

• Passordet kan ikke inneholde visningsnavnet ditt

• Passordet kan ikke inneholde konto-ID-en din

• Unngå æ, ø og å i passordet ditt.

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Oppsett av SMS som tofaktor på myaccount.microsoft.com

For at du skal kunne logge deg på kontoen, hvis du mister eller bytter telefonen din, må du også 
sette opp SMS som 2-faktor i tillegg til Authenticator appen. 

Bodybuilder konto- og passordinformasjon

Du er nå innlogget på https://myaccount.microsoft.com med brukernavn@scaniaweb.com



  

Under sikkerhetsinformasjon klikker du på 
Oppdater informasjon. 

Bekreft innloggingen din med 
Authenticatorappen.

Klikk på Legg til en påloggingsmetode

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Trykk på pilen slik at du får frem flere valg og 
kan velge telefon.

Norge +47 og ditt telefonnummer. 

Du får da en sms med en tallkode. Bekreft 
koden i nettleseren. 

Oppsettet er klart, og du kan nå bruke både 
SMS og Authenticator app som tofaktor.

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

Innlogging til påbyggerportalen

Oppsettet er ferdig, du kan nå gå til https://bodybuilder.scania.com 

Hvis du ikke automatisk blir innlogget, klikk på Login øverst til høyre.

Det kan gå litt tid fra du har satt passordet, til du kommer inn på påbyggerportalen.

Bodybuilder konto- og passordinformasjon



  

TAKK FOR OPPMERKSOMHETEN
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